Szandéknyilatkozat a félbehagyott Szob—Nagyborzsony kozotti kisvasit teljes,
turisztikai célu helyreadllitasa c., a Kormany altal 2008. junius 25-én
kiemeltként nevesitett projekt (KIEPR-2008-0001/PROR)
befejezése érdekében
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A Szob-Nagyborzsony kozottl kisvasut
teljes, turisztikai célu helyreallitasa
m Az Europai Unio altal tarsfinanszirozott projekt
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Elozménvek:

Mottok:

., Turistaszempontbol oridsi jelentosége volna annak, ha a Bérzsonyi hegység szivébe vezeté szamos

iparvasut személyforgalom lebonyolitasaval foglalkozna. ...csak remélhetjiik, hogyha az illetékes korék a

belsd idegenforgalom nemzetgazdasagi fontossagat felismerik, ugy a viszonyok meg fognak valtozni.”
Borzsony tutikalauz, 1931

. A kormany altal 1965 végeén jovahagyott terv szerint... a Szob—Nagyborzsony kozotti kisvasutat alkalmassa

teszik a személyszallitasra.” Borzsony utikalauz, 1966

., A kisvasut felujitasara valamelyik dtéves tervben sor keriil, és csak a turizmus céljait fogja szolgalni.”
Borzsony tutikalauz, 1982

A nagyborzsonyi kisvasuthalozat 1908-t6l épilt ki a
letermelt faanyag elszallitasara, 1912-ben Szob és a Csak-
hegyi kobanya kozott koszallitasi céllal fektettek le sineket.
Az Ipolypasztéhoz kapcsolodd nagybdrzsonyi haldzat
Trianon utan nagyvasuti kapcsolat nélkiil maradt, ezért az
erdobirtokos esztergomi érsekség 1922-24 kozott, a 420 m
magas Vizvalasztd (Nagyirtas) nyergén at 6sszekotd vonalat
épitett Kisirtas és a Csak-hegyi kébanya (Szob) kozott. A
szintkiilonbséget a Tolmacs-hegy oldalaban csucsforditopar
R P : cmommy  Epitésével, Nagyirtas és a Bezina-volgy kozott merész
hajtiikanyarokkal kiizdotték le. Az allam0s1tas utan 1957-ben Kisirtasrol levezették a sineket
Nagyborzsonybe. 1969-ben a Nagyborzsony—Nagyirtas szakaszon az erddgazdasag szezonalis, hétvégi
személyforgalmat vezetett be. 71976-ban Nagyirtds és a Csak-hegyi kdébanya kozott megsziint a
teherszallitas, azota itt a sinek eltlintek... /1992-ben a nagyborzsonyi és a szobi vonalrész is megszint.

1996-ban a térség Onkormanyzatai kozalapitvanyt hoztak létre a Szob—Nagyborzsony Kisvasut
turisztikai céli helyreallitasa érdekében. A telepiilések Osszefogtak a kisvasutbaratokkal, a
természetjarokkal, a Borzsony kornyezetbarat turizmusaért tenni akar6 civilekkel (1998 ota a
Borzsony a Duna—Ipoly N. P. része) — eldszor a legepebben megmaradt Nagyborzsony—Nagylrtas
szakasz megmentéséért, turisztikai hasznositasaért. -- _

1997 ¢s 2001 kozott szamos akadalyt lekiizdve, a Pest
Megyei Teriiletfejlesztési Tandcs és tobb minisztérium
tamogatasat megszerezve minden feltétel Osszeallt a
felujitis megkezdéséhez. 2000-ben a hazankban
utolsoként  fennmaradt  csucsforditos  (hegyoldali,
hatramenetes szerpentin) Kisirtas—Nagyirtas vonalrészt
ipartorténeti  miiemlékké nyilvanitottak. A
legsziikségesebb helyreallitasok, a hidak wjjaépitése utan a
Nagyborzsony—Nagyirtas szakasz tjrainditasara nagy,
kozos sikerként 2002. szeptember 7-én keriilt sor.

A kedvezd forgalmi tapasztalatok 0j lendiiletet adtak. Szob varos onkormanyzata a ,,2002/000-
315.01.03 Eurdpa Palyazatelokészito Alap” Regiondlis Operativ Program 1.1. Turisztikai Vonzerdk
Fejlesztése c. intézkedésére PEA/1421 szamon iktatott palyazatot adott be ,,A Szob—Nagyborzsony
kisvasut teljes, turisztikai céla helyreallitasa” cimmel. A palyazat kikototte, a palyazott projekt
Osszege min. (!) 500 millio Ft kell legyen. Ezzel feltehetéen a valoban térségfejleszt, nagyobb
1€legzeti fejlesztéseket kivantak favorizalni.

2003 decemberében Szob onkormanyzata a palyazat sikerérol kapott értesitést.

Viszont 2004 marciusaban, a palyazat sikeres elbirdlasa utin utélag (!) 600 millié Ft-ban
maximaltak a rendelkezésre all6 keretosszeget! Ebbol a nyertes, eredeti projekt természetesen nem
volt megvaldsithato, vagyis a ,,palyazat elnyerése” értelmezhetetlen fogalomma valt. 2004. aprilis 2-
an Szob polgarmesterét faxon tajékoztatta az Iranyitd Hatdsag: ,,Szob gyakorlatilag kiesett, hacsak
nem szabdaljik fel a projektet harom részre.”



-3-

igy lett a Szob—Nagyborzsony kozotti kisvasiit teljes, turisztikai céli helyreallitasabél L. iitem
(Szob—Marianosztra) ill. 1l. litem (Marianosztra—Nagyirtas—Nagybérzsony). A PEA palyazat
kidolgoz6 konzorcium azt javasolta, hogy ,,a jovébeli palydazatokon térténd sikeres részvétel esélyét
nagymértékben noveli, ha a teljes szakasz harom rész-szakaszanak két szélso szakasza mar miikodik
(tehat Szob—Marianosztra ill. Nagyirtas—Nagyborzsony) és adott palydzat soran azok dsszekottetését
(tehat Marianosztra—Nagyirtas) kell ‘minddssze’ megoldani.”

Azt is mondtak, hogy ,,a szakértokkel és szakértd cégekkel
folytatott konzultaciok azt erdsitettéek meg, hogy a kozépso
szakasz helyredllitasa a leginkabb kéltségkimélé modon az
alulrél épitkezés elvével (azaz Szob feldl) valssithaté meg”. igy
kezd6dott el a BM 6nerd alap igénybevételével, 2,5% onrésszel
az L. iitem, a Szob—Marianosztra szakasz helyreallitasa,
amely miiszakilag 2007 decemberére késziilt el (elérte a Duna—
Ipoly Nemzeti Park hatarat), 2008 februdrjaban a palya és a
gordiiléallomany probalizeme megtortént, lezarult.  (foto —)

Mindekdzben a részlegesen felujitott Nagyborzsony—Nagyirtas szakaszonﬁagy nehézségekkel sikertilt
fenntartani a szezonalis forgalmat (kb. 15-20 ezer utas/év), az I. litem keretében itt 1 km hosszan
teljesen 0j palya épiilt.

2008-ban az OM Turisztikai Szakallamtitkarsiga elkészittette a ,Magyarorszdgon miikédé,
turisgtikai jelentoséggel rendelkezd vasutvonalak, kisvasutak kiegészité elemzése, finanszirozdsi
modellje” c. tanulmanyt, mely a hazai kisvasutak fejlesztési lehetdségei kozott a hosszu tavu
fenntarthatosagot, a mitkodés finanszirozasat is vizsgalja. A fanulmany konklizidja: a kisvasutak
turisztikai szolgaltatasat a turizmusnak kell megrendelni, a jegyar-bevételen feliili iizemeltetési
koltségeket finanszirozni. Az elv azonos a kozosségi kozlekedés — kozszolgaltatds megrendelés
gyakorlattal (MAV, Voldn). E tanulmany csak az iréasztalficknak késziilhetett, hiszen
megallapitasainak végrehajtasa érdekében érezhetd eldrelépés nem tortént, sét 2008-ban még az évek
oOta tarsfinanszirozassal felemelni kért FVM miikodési-tamogatasi keret is 1ényegében megsziint.

A miukodtethetdség finanszirozasanak ellehetetleniilésével egyidében viszont 2008. junius 25-én a
Kormadny kiemeltként nevesitette a Szob— Nagyborzsony kozotti kisvasut teljes, turisztikai célu
helyredllitasa — II. iitem (Marianosztra—Nagyirtas szakasz ujjaépitése, Nagyirtas—Nagyborzsony
vonalrész felujitasa) projektet (KIEPR-2008-0001/PROR), amely a kozel 600 millio Ft értékti PEA—
ROP uniés fejlesztéssel elkésziilt L. iitemnek (Szob—Marianosztra) a folytatasa.

A beruhazas — kapcsolddva a SZObl infrastrukturalis fejlesztésekhez (vasut, 12-es ut, kerékparut),a
- E23) _#_ V! # Duna—Ipoly Nemzeti Park borzsonyi tajegységének
| (Gko)turisztikai kinalatbvitéséhez (Orszagos
Okoturizmus Fejlesztési  Stratégia 138.0.. D.-LN.P.:
Kapcsolodo  termékek és  szolgaltatasok  fejlesztése:
kisvasutak) — az elfogadott Megvalésithatosagi
Tanulmanyhoz csatolt szamos tidmogaté nyilatkozat
és a széles tarsadalmi tamogatds ellenére mnem
folytatodott, holott a Szob—Madrianosztra kozuttal
parhuzamosan futd, az dnmagaban értelmetlen /. iitemre
elkoltott 600 millio Ft csak a kiemelt projekt
e befejezésével (I1. iitem) hasznosul(na). Az 1,2 milliard Ft
= (/) uniods forrast lehivni képes /1. iitem beruhdzasa a szobi
onkormanyzatot terheld, teljesithetetlen Onrészfizetési kotelezettségen (260 millio Ft) tal éppen a
Kormany ,,egyik kezével elvett”, de ,,masik kezével” az NFU 4ltal a forrashianyos, projektgazda
statuszba Kkeveredett telepiilésen kovetelni kezdett (/) hosszi tiavii miikodtethetéségi
pénziigyi/fenntarthatosagi hattérgarancidk hianya miatt feneklett meg.

Az FVM ugy vonult Ki az alapvetden turisztikai célu erdei vasutak milkédésének tamogatasabol,
hogy a helyébe nem lépett be egy uj, pl. az OM altal készittetett tanulmanybol levezethet6
finanszirozasi rendszer.
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A kisvasutvonal megépiilt (Szob—Madrianosztra), 1jjaépitendd (Marianosztra—Nagyirtas), ill.
felujitando (Nagyirtas—Nagyborzsony) szakaszainak, érintett teriileteinek tulajdonosa az MNV Zrt., a
II. {item soran érintett teriileteinek a kezeldje az Ipoly Erdd Zrt., szolgalmi joggal pedig a Duna—Ipoly
Nemzeti Park Igazgatosdg rendelkezik. A Nagyirtas—Kisirtas szakasz orszagos jelentdségii ipari
miiemlék. A kisvasut miikodésének hasznosuldsa — multiplikator hatassal — a turizmusban torténik.
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A felelos tulajdonosnak vagyona védelmében, fejlesztésében azonnal be kellett volna avatkoznia
— ahogy azt 2009.04.28-an Gulyads Jozsef képviseld jelezte az Orszaggyiilésben:

., Felelds tulajdonosként vagyona védelmében, ... a beruhdzds befejezése érdekében meggydzodésem
szerint a Kormdnynak be kell avatkoznia, tekintettel arra, hogy a palyazott cél — turisztikai vonzerck
fejlesztese — csak a 600 millio Ft értéekben mar elkesziilt beruhdzas folytatdasaval, befejezésével, azaz a
masodik titem elkésziiltével érheto el... hibat kovetne el a Kormany akkor, ha magdra hagynd ezt a

projektet... ...a koltségvetés az elmult években lényegében magdra hagyta a kisvasuthdlozat
fenntartoit, iizemeltetoit... volna feladata a Kormdnynak rendet tenni a kisvasuthalozat mitkodtetése,
fenntartasa,  biztonsagos  finanszirozasa  kérdéskorben.” A MEH  Tarsadalompolitikai

Szakallamtitkaratol — Kiss Péter megbizasabol Kiss Ambrustol — levél érkezett (X1/101/2): ,, A kisvasut
felujitasat, turisztikai hasznositasat tovabbra tamogatasra érdemes javaslatnak tekintjiik. A tapasztalt
nehézségek lekiizdésére latunk reményt. A projekt tovabbi sorsara vonatkozo egyeztetések folyamatban
vannak. Ezek soran tamogatjiuk a megvalositias érdekében a hatékony megoldasok keresését annak
érdekében, hogy a mar elkezdett program sikeresen folytatodjon.”

A turisztikai célu erdei vasutak helyzetével foglalkozott a Nemzeti Turisztikai Bizottsag és az Orszdggyiilés
Sport és Turisztikai Bizottsaga is. Ez utobbi részére az FVM tajékoztaté anyagot is készitett:

. ... Sem az dllami, sem az egyéb szervezetek dltal miikidtetett erdei vasutak dllami tamogatdsok
nélkiil nem tudnak miikodni. Az iizemeltetok személyszallitasi jegyar bevétele a miitkodtetéshez nem
elegendo. ...nem lehet figyelmen kiviil hagyni a vasuti palyak, a kiszolgdlo épitmények, miitargyak, a
gordiilé  allomanyok (mozdonyok, személyszallito kocsik) fenntartisahoz és karbantartasahoz
sziikséges pénzeszkozoket sem. ...

Az erdei vasutak korabbi tamogatasi forrasaul szolgalo Erdészeti feladatok cimii eldiranyzat olyan
mertékben besziikiilt, hogy abbol ... az erdei vasutak tamogatasara mar nincs az FVM-nek lehetésége. ...
Koztudomasu, hogy nemzeti tamogatds nélkiil az erdei vasutak — melyek napjainkban leginkabb
idegenforgalmi (turisztikai célu személyforgalom) feladatot latnak el — nem tudnak miikéodni.
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A fentiek ellenére 2009 majuséban az NFU a Szob-Nagyborzsony projekt torlését javasolta a
Kormany szamadra.

A Nagyborzsony—Szob Erdei Kisvasutért Kozalapitvany rogzitette:

e Eléterjesztésiik nem elemzi, hogy az FVM
miikodési tdmogatasi keretének
megsziinésével parhuzamosan nem Iépett
életbe az OM Turisztikai Szakallamtitkarsag
altal  készittetett, a ,, Magyarorszagon
miikodo, turisztikai jelentoséggel rendelkezo
vasutvonalak, kisvasutak kiegészito elemzése,
finanszirozasi modellje” c. tanulmanyban
rogzitett miikodés-finanszirozasi modell. A
projekt Megvalodsithatésagi Tanulmanyanak
részét képezd Uzemeltetési Tervet részben e
tanulmany szerz6i készitették, gyakorlati
bevezetése éppen a projektben volt tervezve. - st

e Nem emlitik a II. litem meghiusuldsaval az I. {itemre teljesen értelmetleniil elkoltott 600 millid Ft-
os beruhazast, ill. a fel(jitandd Nagyborzsony—Nagyirtas szakaszra 2002-ben elkdltott kb. 150
millié Ft-ot, ugy tesznek, mintha egy eldzmény nélkiili, 6nallo, nem egy hosszaban 50%-ig
elkésziilt beruhazasrdl lenne szd!

e Nem elemzik az Onrész-eloteremtés koriilményeiben ill. az {izemeltetési forrasok elapadasaban
torténd valtoztatasokat, az lizemeltetési forrasmegsziinéseket a projekten kéri szamon.

e Nem szamolnak az orszagos jelentGségli ipartorténeti milemlék szakasszal rendelkez6
Nagyborzsony—Nagyirtas szakasz feljitasanak elmaradasaval, annak (indirekt) megsziintetésével.
E rendkiviil elhasznalodott palyarész miiszaki engedélye 2011-ben lejar.

Az ismert gazdasagi koriilményekre ill. a nem nyereségtermeld, infrastrukturalis beruhdzésra, valamint
a jegyarbevétellel nem fedezett miikodési koltségek kiilsd forrasbol (FVM) finanszirozasanak
megsziinésére tekintettel teljesen életszeriitlen elvaras a projekt 260 milli6 Ft-os dnrészét Szobtol, ill. a
masik két, érintett kistelepiiléstél (Marianosztratol és Nagyborzsonytdl) elvarni. A projektgazdanak
— mas uniés természetvédelmi/turisztikai beruhazasokhoz (pl. Balaton-felvidék, Szentendrei
Skanzenvasut) hasonléan — nem egy elmaradott Kistérség kisvarosanak, hanem pl. az MNV Zrt.-
nek, a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdosagnak, vagy mas orszagos, allami, szervezetnek
kellene lennie, vagy Szobot (a projektgazdat) az onrészt illetéen kozpontilag meg kellene tamogatni
(cserébe az eddigi bonyolitasért, a projekt levezényléséért). A kiemelt projekt statusz igazolja: az
onmagaban nem nyereségtermeld beruhazas jelentosége messze tiilné Szob keretein, onrészét
nem lehet egy forrashianyos 6nkormanyzattal megfinansziroztatni.

2009. junius 12-én a KvVM vezetdje, Szabé Imre miniszter biztatott benniinket (KOO-Z/132/2/2009):

,,Igaza van abban, hogy az eddig befektetett szazmilliok hasznosuldsa és a projekt gazdasdgossdga
végett, meg kell épiteni a hidnyzo szakaszt. Csak igy valhat fenntarthato turisztikai attrakciova a
Szob-Nagyborzsonyi kisvonat. Tamogatom javaslatat, hogy a projekt megvalositasa uj keretek kozott,
a térség és a Kormany eredeti szandéka szerint valosuljon meg.

A projekt sikeréhez mielobb sziikséges egyetértésre jutni a projektgazda személye és az onerd
rendelkezésre bocsatasa tekintetében. Felvetése alapjan errve akdar a Magyar Nemzeti Vagyonkezelo
Zrt. is alkalmas lehet. ... A kormdnyzati dllaspontok, a lehetséges partnerek feladatainak tisztazasara
szivesen allok az iigy rendelkezésére.”

De nem tortént elmozdulés, s6t az FVM iranyitdja 2009. julius 21-én (4/571/5/2009) rogzitette: ,, Az
erdei vasutak miikddtetésének teljes korii tamogatdsat — tekintettel azok meghatdarozoan turisztikai
Jjellegii miikodtetésére — az FVM-tol mar nem lehet elvarni. ... napjainkban elsosorban kézjoleti
funkciot szolgalo erdei vasutakat minden minisztérium kiemelt fontossagunak tartja, igy azok
fenntartasara és fejlesztésere az érintett minisztériumoknak kozésen kell megoldast talalni.” Ez a nyari
uborkaszezonban, sem utdna nem tortént meg, a projekt torlésre keriilt.
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Allasfoglalas/Eléterjesztés a Kormany szimara

A Borzsony természeti vonzerejére alapozva, azt
megorizve, de a fenntarthatésag elveit szem el6tt tartva
az okoturizmus feltételeinek biztositasaval a hegységben
uj, rekreaciés ill. aktiv kinalat, ,,0koturisztikai
paradicsom” alakithato ki, a térség adottsagainal fogva a
magyarorszagi  0ko- és aktiv  turizmus egyik
nemzetkozileg is versenyképes, ,zold kinalatta”
fejleszthetd lehetdsége.

A térség felzarkoztatasanak, turizmusba kapcsoldsanak
infrastrukturalis lehetéségei — tekintettel a nemzeti
park természetvédelmi normaira — igen korlatozottak.
Ezért tamogatja a Duna-Ipoly Nemzeti Park
Igazgatésag a Szob—Marianosztra—Nagyirtas—Nagyborzsony egykori kisvasiitvonal teljes kori
helyreallitasat, e kornyezetbarat, 5nmagaban is vonzerot jelento ipartorténeti kozlekedési eszkoz
4j, turisztikai funkcioju miikodtetését.

M S ]

A Szob—Nagyborzsony kisvasut olyan egyedi turisztikai/kozlekedési attrakcid, mely a vonzerdt
jelentd, kiilonleges szépségii, valtozatos és vadregényes tajakat magéaban foglaldé Duna-Ipoly Nemzeti
Park borzsonyi tajegységének fo (Oko)turisztikai- kozlekedési iitéere lesz, megvaldsulasaval,
vallalkozasélénkité regiondlis hatissal elomozditja a
Borzsony okoturisztikai desztinaciova valasat.

A projekt célja nem pusztan a kisvasttépités, hanem
joval tobb annal: egy turisztikai kinalatbévités
kozlekedési alapinfrastruktarajanak
megvalosulasaval a hegység okoturisztikai fejlodési
palyara allitasanak eszkoze.

,A  Szob—Nagyborzsény  kisvasut  olyan  egyedi

turisztikai attrakcio, amely regionalis
vallalkozasélenkité hatasaval elomozditia a Borzsony
okoturisztikai termékké valasat — kozvetleniil és

kozvetett modon egyszerre — hozzajaml a térség turisztikai kindlatanak boéviiléséhez. A fovarosi
népesség reszerol egyre intenzivebben tapasztalhato rekredcios igények az utobbi években egyiitt
jelentkeznek a Dunakanyar jobb partjara koncentrdlo turizmus megosztasanak sziikségességével. A
kisvasut a hatranyos helyzetii Ipoly-mente telepiiléseit ugy kapcsolja be a turizmusba, hogy egyben
oldja is a dunakanyari turizmus Szentendre—Visegrad—Esztergom vonalu koncentralodasat. A kisvasut
a boérzsonyi desztinaciora jellemzé  aktiv-, oko-, illetve
kulturalis  turisztikai  termékek  meghatarozo,  dsszekoto
vonzereje, kozos nevezdje lehet, amely Osszefiizi és piacképes
termékke 6tvozi a meglévd kindlati elemeket... A projekt ...
teljes mertékben illeszkedik a régio turisztikai stratégidajdahoz.”

Az MT Zrt. Bp.-KD RMI tdmogat6 nyilatkozata

A beruhazas célja, a Borzsony, a Duna—Ipoly Nemzeti Park
kornyezetbarat turisztikai fejlesztése csak a 600 millio Ft
értékben mar elkésziilt beruhazas (Szob—Marianosztra, 1. iitem)
befejezésével, azaz a Il. iitem elkésziiltével érheto el.

»A jelzett viszonylatu kisvasut helyredllitasat (forgalomba
hozatalat) a nemzeti park latogathatosaga, kornyezetkimélo
modon  valo  bemutathatéosiga miatt  természetvédelmi
szempontbol kivanatosnak tartjuk.”

Fiiri Andras, Duna-Ipoly N. P. Ig. (U.i.: 3782/2004)
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e aprojekt, azaz a kisvastt teljes vonalhosszban, az Ipoly Erd6 Zrt. kezelésében 1évé allami teriileten
vezet, a felujitashoz, ujjaépitéshez az MNV Zrt. megadta a hozzajarulast;

e a teriilet a Duna—Ipoly Nemzeti Park része, azaz a kisvasut a ,,nemzet parkjat” teszi elérhetové,
értékesebbé, felszamolja a miiemlékekben gazdag Nagyborzsony zsakfalu jellegét;

e a kisvasit orszdgos jelent0ségii miiemléki
szakasszal (Kisirtas—Nagyirtas) rendelkezik;

e a turisztikai céli helyreallitdssal wjra ahhoz a
vagyonahoz jut az allam, amelyet az Ipolyvidéki
Erd6- és Fafeldolgozo Gazdasag (az Ipoly Erdé
Zrt. jogelddje) a kisvasutban elavult szallitoeszkozt
latva 1975-1992 kozott fokozatosan sorsara,
értékpusztulasra hagyott;

e a helyredllitaissal — mint infrastrukturalis
fejlesztéssel — nemcsak a konkrét palya valik
értekké, hanem az egész ‘érintett térség
nagysagrendekkel értékesebbé valik (ahogy arra az
autopalya-fejlesztéseknél hivatkoznak). A fovaroskozeli rekreacios/Okoturisztikai modellteriilet-
érdemes hegységben a projekt (befejezése) az egyetlen természetvédelmi, turisztikai, ipartorténeti
szempontbol egyarant tdmogatott infrastrukturalis fejlesztés, multiplikator hatasa az egész
Borzsony, a Duna—Ipoly Nemzeti Park vonzerejét, turisztikai bevételteremtd képességét fokozza.

A jorészt turisztikai funkciot betdltd, szezonalisan lizemeld, kdrnyezetbarat kisvasutak miikodtetésének
és a fejlesztés kérdéseinek, az akadalymentesitésnek Osszehangolt, takarékos és hatékony megoldésa, a
térségi turisztikai marketingbe tortént fokozottabb beemelése, a (kis)vasttbiztonsagi eldirasok életszeri
és nem a folyamatos miitkdodést nehezit6, a beruhazasok atadasat fékezo kialakitasa meglatasunk szerint
tobb tarca feladata, ezért az Gj Kormanytol — a hossza tava, 2011-re kialakithaté rendezés és az
orszagosan évi 1 millio utas érdekében — a kialakult helyzet teljes ,,atvilagitasat”, elemzését, €s mielobbi
megoldasat varjuk. Az ,, Eldterjesztés az uj Orszaggyiilés, az uj Kormany szamara a turisztikai célu erdei
kisvasutak miikodtetésének biztositasa érdekében” c. dolgozatunkat kérésiikre megkiildjiik.

A fentiek alapjan a telepiilések alapitotta Nagyborzsény—Szob Erdei Kisvasutért Kozalapitvany
Nagyborzsony, Marianosztra és Szob Onkormanyzatai eziton is meger6sitik akaratukat a Szob—
Nagyborzsony kozotti kisvasut teljes, turisztikai céla helyreallitasa érdekében. Az 1d6 siirget: 2011-ben
lejar a teljesen elavult Nagyborzsony—Nagyirtas palya miiszaki engedélye, a mar elkésziilt, a miiat mellett
futé Szob—Marianosztra szakasz pedig dnmagaban értelmetlen ¢és csak vegetalas szinten miikodtethetd.

A fentiek alapjan felkérjiik az uj Kormanyt, hogy a térség hegyvidéki-turisztikai fejlesztése
szempontjabol elengedhetetlen, minden érintett minisztérium és szakmai szervezet altal — a
Megyvalosithatosdgi  Tanulmany mellékleteit képezd nyilatkozatok alapjan —  tameogatott,
tulajdonviszonyait (MNV Zrt.), egyéb vonatkozasait tekintve teljesen elokészitett, de félbehagyott
Kisvastitberuhazast az Uniéval wjratargyalt keretekkel, vagy nemzeti fejlesztésként (MAV bontott
anyagokkal, kézmunka programmal) fejezze be, a turisztikai célu kozosségi kozlekedés
finanszirozasanak biztositasaval teremtse meg a miikodtetés hosszi tava garanciait. A ,projekt
torz6” befejezéséhez az Onkormanyzatok és civil szervezetek erejiikh6z mérten minden segitséget
megadnak, s bizalmunkat erdsiti az is, hogy a Szob—Nagyborzsony kisvasut felett Orban Viktor
miniszterelnok ur 1999-ben védnokséget vallalt.

Nagyirtaspuszta, 2010. november 25.

Szoke Istvan Kiss Laszlo Antal Gyulané Bogardi Zoltan
polgarmester polgarmester polgarmester a kuratériumi elndke
Szob Marianosztra Nagyborzsony Nagyborzsony—Szob Erdei

Kisvasutért Kozalapitvany



