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A BORZSONYI ERDEI KISVASUTHALOZAT
ES A NAGYBORZSONY-SZOB VONAL TORTENETE

A boérzsonyi erdei kisvasuthaldézat torténete

A XIX. sz. utolsé évtizedeinek fejl6dése (iparositas, Ut- és vasutépitések) nyoman jelent6sen megnéttek az orszag nyersanyag-
igényei. A szobi (kés6bb az ipolysdgi) vasutvonalak megépulésével, a dunai széllitasi lehet6séggel megkozelithetévé véltak a

|n

Borzsony természeti kincsei. Az erdébirtokok ,,rengetegeibdl” kitermelt fat,
az andezitbdnyak kovét a korabbiaknal megbizhatdbban, az id6jarasi kordil-
ményektdl fliggetlenil, nagy mennyiségben kellett a vasutakhoz vagy a
Dunahoz eljuttatni. A hegység domborzati, természeti adottsagaihoz iga-
zodva 1893-ban, a kirdlyréti vonal épitésével megkezd6dott a Bérzsony kes-
keny nyomkozii erdei vasuthdalozatanak a kiépitése. A faipari, banyaipari
vallalkozasokat folytatd teriletbérl6k a vaganyokat a volgyekben fektették
le, de ledagazdsokkal, braviros mUiszaki megoldasokkal — f6ként a toltmenetd,
un. csucsfordités palyakkal (ldsd nagybérzsényi hdldzat) a hegység felsé
zugaiba is feljutottak a sinparok. Az 1920-as évekre mar 6sszesen kb. 200 km
hosszu kisvasuti palyarendszer jott |étre, hazankban a Bérzsényben alakult ki
a legkiterjedtebb erdei vasuti halozat. A mellékvonalakat egyszerre sohasem
hasznaltak — lefektetésik/felbontdasuk/athelyezésiik a fakitermelési hely-
szinek szerint valtozott —, de a f6vonalak folyamatosan lGzemben voltak.
A vontatasi feladatokat Nagyorosziban, Bernecén és Kemencén lovakkal
oldottdk meg, a kismarosi, szobi, majd a nagyborzsdnyi févonalakon gézmoz-
donyok szolgaltak (1. kép). A kisvasutak csak teherforgalmat bonyolitottak,
legfeljebb az erdei munkasok, vadaszok utaztatasa jelentette a személy-
szallitast (2. kép). ,Turistaszempontbdl dridsi jelentésége volna annak, ha a
Borzsényi hegység szivébe vezeté szdmos iparvasut személyforgalom
lebonyolitdsdval foglalkozna..., s csak remélhetjiik, hogyha az illetékes kérék
a belsé idegenforgalom nemzetgazdasdgi fontossdgdt felismerik, ugy a
viszonyok meg fognak vdltozni.” — bizakodik az 1931-ben kiadott Bérzsény
utikalauz. 1945 utan a f6vonalakat felujitottdk, a vontatdst korszer(sitették

— fokozatosan megjelentek az apré motormozdonyok. Az erdébirtokok
allamositasakor az erdészetek nagyaranyu idds, vagasérett alloma-
nyokhoz jutottak, az 1950-es évek intenziv gazdadlkoddsahoz a kisvasutak
szallitasi kapacitasat hasznaltak. A palyak kornyékén, egy-egy terileten
tarvagassal keletkezd, nagy tomegl ronkanyagot alacsony kéltségszinten
— elsdsorban a kemencei, bernecei hdlézaton csupdn gquritdssal/
fékezéssel — |lehetett a telepiilések atrakdhelyeire juttatni. Az utolsé Gj
vonalat (szdmos cstcsforditéval) Kereszt-volgy és Kammerhof kozott,
egy 130 éves biikkos-tarvagas faanyaganak elszallitasa érdekében 1952-
ben fektették le. A kitermelés/fuvarozas/feldolgozas allami irdnyitasu,
tervutasitasos — alapvetéen a vasuti szallitdsra épilé — rendszere az
1950-es évek végéig meglrizte a kisvasutpalydk fébb szakaszait.
Az 1960-as évekt6l a motorizacié térhdditasa, az erdészeti feltaréutak
épitése megpecsételte a borzsényi kisvasuthalézat (térkép) sorsat.
A teherautdk akkoriban olcsé lzemanyaggal, kevesebb rakoddssal a
termelési helyektdl kozvetlenil a fafeldolgozékhoz fuvaroztak a fat, a
vasutizemek kapacitdsa — a kordbbi nagyaranyu, palyakozeli kitermelé-
seknek is kdszonhet6en — egyre inkdbb kihaszndlatlan lett. ElImaradt a
palydk karbantartdsa, megkezd6dott a sinek felszedése. A volgyek gydij-
tévonalaira sok helyen muutak épultek (Nagy-vélgy, Kemence-patak
volgye), a ledgazasok funkcid nélkuli csonkavagannya valtak, a turisztikai
hasznositasra érdemes hegyivasutrendszer felbomlott. A hajdani
vaganyok toltéseivel, hidfémaradvanyaival taldlkozva ma is 0sszeszorul
a Borzsonyt jarok szive.
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A menetrend szerinti személyforgalom el&szor a kirdlyréti vonalon kezdé-
dott (1954, 3. kép) — Szob és Mdrianosztra kozott csupan megprdbalkoztak
vele. (A nagybdrzsényi kisvasut 1969 ota szdllit — hosszabb-révidebb megsza-
kitdsokkal — kiranduldkat, Kemencén csak 2000-t6] van utasforgalom.) Ha a
Borzsony kisvasutvonalai fennmaradtak volna, megfelel6 Okoturisztikai
fejlesztésekkel kiegészitve Eurdpa hirli nemzeti parkka tehették volna a hegy-
séget. A haldézat felel6tlen elpusztitdsa hiba volt, a rovidlaté szemlélet
jovatehetetlen tévedése. Viszont a napjainkig megmaradt, a turizmust és a
természetvédelmet 6tv6z6, a mult 6rokségét tovdabbvivé, miemlék jellegli
bérzsényi kisvasutak jovéjét veszélyeztetni mdr vétek. A kozelmultban
osszefogassal helyreallitott, tjra miikod6képessé tett vonalak (Szob—Nagy-
borzsény, Kemence—Feketevélgy) tarsadalmi-turisztikai fogadtatasa igazolja
megdrzésiik fontossagat.

A Nagyborzsény-Szob erdei kisvasutvonal torténete (1908 — 2016)

Nagyborzsény és Ipolypaszté (ma Pastovce) vasutallomasa kozott 1908-ban az esztergomi érsekség 600 mm nyomtavu, 8 km
hosszU palyat épittetett, a nagyvasuti allomasra (atrakasra) Idvontatta ronkszallité teherkocsik érkeztek. MegkezdGdott a
Nagyborzsony kornyéki volgyekben a vagasterileteket kozelité mellékvonalak halézatanak kiépitése. EIGszor a Hosszu-volgyben
raktdk le a sineket Kisirtaspusztdig, de 1918-ig elkésziiltek a szertedgazd ,szarnyak” is, Kisirtaspuszta hosszu évtizedekig a
kisvasut telephelye lett. Ekdzben — a nagybdrzsényi hdldzattdl fiiggetleniil — 1912-ben Szob és a Mdrianosztrdtdl délre nyitott
Csak-hegyi andezitbanya kozott 760 mm nyomtavu készdllité vasutat létesitettek. A kitermelt kétomboket gézmozdonyos
vontatassal fuvaroztak Szobra, ahol a k66rl6 és a flitéhdz m(ikodott. A zuzalékot nagyvasutra, vagy — a Duna-partra futd vagany
segitségével — uszalyokra raktak.

A trianoni békediktatummal (1920. 06. 04.) a szelid Ipoly szigoru orszaghatar lett. A nagyvasuti kapcsolatot jelent Ipolypéasztd
Csehszlovakia terlletére kerilt, a Nagybdérzsénybdl az Ipolyon tulra vezeté gydjtévonal, a ,koldokzsinér” felesleges lett.
Az esztergomi érsekség 1922-ben megkezdte egy Uj, 760 mm-es ,f6vonal” épitését dél felé, a nagyvasuti és uszdlyrakodoéi
kapcsolattal rendelkezd Szob — Csdk-hegyi k6bdnya vonal irdnydba. A trianoni hatarhizds kényszere sziilte épitkezés nagy
nehézségekkel jart, hiszen a vasutat a mély Hosszu-volgyben fekvd Kisirtaspusztardl (260 m) csak a Vizvalaszton (410 m), (Nagy)
Irtdspusztan at lehetett a Bezina-vélgybe, azon Mérianosztra mellett az Oregdamdsdi-patak volgyébe atvezetni, s ott, a Csdk-
hegyi andezitbdnydndl a szobi készallité kisvasuthoz csatlakoztatni. A szintkiilonbségen Kisirtas- és Nagyirtaspuszta kozott, a
Tolmacs-hegy oldaldban csucsforditopar épitésével tudtak csak drrd lenni.

A csucsfordités, Z alaku, tolt menet( , cikk-cakk” vonalkifejtések a Borzsonyben féként a
kemencei haldzat volgyzarlatokba kapaszkodd vonalainak felsé részein épiiltek, de alkalmaztdk
a pusztamardti (Gerecse), démdsi (Visegradi-hg.), cseterndsi (Matra) és a Szalajka-vélgy—
Blikk-fennsiki kisvasutak emelked&inek lektizdésénél is. Hazdnkban utolsdként csak a tolmacs-
hegyi, ilyen megoldasu, szintkiilonbség-lekiizd vonalrész maradt fenn, 2000 6ta ipartérténeti
mdiemlék, 2013 6ta a nagybérzsényi vonalrész a nemzeti vagyon része (4. kép). Hasonld
adottsagl hegyivasuttal Szlovdkidban, a lengyel hatar kozelében, a Beszkidekben
talalkozhatunk (Vychylovka—Kysucka erdei muzeumvastit).

A Vizvalaszto el6tt, (Nagy)Irtaspuszta alatt egy nagy , patkdkanyarral” ellen-
sulyoztdk a terep emelkedését. 1924-ben nagyszerli mérnoki munka
eredményeképpen elkésziilt a hegyoldalakban, patakvolgyeken at merész
hajtlikanyarokkal vezetett, 45 %o legnagyobb lejtéslii Nagyirtdspuszta—
Madrianosztra—Csdk-hegy 6sszekotd szakasz (5. kép). Hajdu Istvdn uradalmi
intéz6: ,Két év kellett a megtervezéséhez és megépitéséhez, olyan nehéz
megoldds volt miiszaki és pénziigyi okbdl egyardnt. Kisvasutndl taldn egyetlen
hazdnkban a maga nemében, hdrom szintben mutatja a turdzénak ugyanazt a
festéi képet.” Kisirtasrol a Vizvalaszton (Nagyirtdason) at Magyarorszdg
pdratlan vonalvezetésii hegyivasutjdn kozvetleniil Szob vasutdllomasara és
a dunai rakodohoz futhattak a faval megrakott szerelvények.

Az Uj nagyvasuti kapcsolat megteremtése utan lendiletet vett a hdaldzat
Kisirtasrol kiinduld bovitése. 1926-ban megéplilt a Kisirtds — Kereszt-vélgy
— Hegyes-hegyi-rakodé kozotti, 6 km hosszu ledgazas. Az dllamositas utan az
egész hdldzat erd6gazdasagi kezelésbe kerilt. A Borzsony utolsé kisvasuthaldzat-bovitésére 1952-ben kerllt sor, a Kisirtds—
Hegyes-hegyi-rakodd palya Kammerhofra tortént meghosszabbitasaval (3 km). A vonalat egyedulalléan sok, 12 csucsfordito
segitségével tudtdk csak a kivant magassagra, a Nagy-Hideg-hegy oldaldba, 600 m magassdgba felvezetni. 1953-ban a Szobh-
Marianosztra szakasz (izemeltetése a MAV-hoz keriilt ,Szobi Gazdasdgi Vasut” elnevezésii egységként. 1957-ben a kisvasut
sinparjat a Hosszu-volgybél tovabbvezették Nagyborzsénybe, a kisirtdsi telephely a teleplilés hatdraba, a palya Gj végpontjara
kerilt. Létrejott a Szob—Nagyborzsony vonal.




... Kdr, hogy személyszdllitdsra csak Szob és Mdrianosztra kézétt van berendezve.” — jelezte a 3
turisztikai igényt a korabeli Bérzsony Utikalauz. (Az 6haj beteljesiilése helyett az alsé szakaszon
is megsziint az 1950-es évek kbzepén bevezetett személyforgalom.) 1962-ben a régebbi
gbz6soket Ujabbakkal valtottak fel (ma a Széchenyi-hegyi Gyermekvasuton ill. Kecskeméten
dllomdsoznak), a készallitd kocsiparkot ,,Uba” sorozatu, billenthetd négytengelyesekre cserél-
ték, s megjelentek a kozismert, C 50 tipusi motormozdonyok is. A Borzsony fajat hosszu szerel-
vények szallitottdk Mdrianosztran 4t Szobra (6. kép). A Nagy-Hideg-hegy nyugati oldaldnak 6reg
biikkoseit letermelték, a faanyagszallitasi igény lecsokkent —az 1960-as évek kozepén elbontds-
ra kerilt a Kisirtds—Kammerhof szdrnyvonal. Az 1966. évi Utikalauz Gjabb jo hirt kozolt:
LA kormdny dltal 1965 végén jovahagyott terv szerint ... a Szob— Nagybérzsény kézétti erdei
vasutat alkalmassd teszik a személyszallitdsra.” Sziikség is lett volna a turisztikai , profilvaltasra”,

mivel a nagyirtdspusztai méiut megépitését kovetéen rohamosan csokkent a teherszallitas.

1969-ben a Nagyborzsony — Nagyirtas szakaszon mdjustol oktdberig, hétvé-
gén menetrend szerinti személyforgalmat vezettek be. Az MD 40 tipusu
motormozdony vontatta, teljesen nyitott, hosszu pados nydri kocsin (7. kép)
utazd kirandulék hamar megszerették a két csucsforditonak készonhetGen
tolt menettel is haladd, zeg-zUigos, vadregényes Utvonald kisvonatot.

Az 1970-es évekre a ledgazdsok felszamoldsaval csak a Szob—Nagyborzsony
févonal maradt lizemben. 1975 karacsonyan egy szabalytalanul kozlekedé
teherkocsibalesete tGirligyén Marianosztra és Nagyirtas kozott megsziintették
a forgalmat, a févonal két kiilonallé ,madzagvasutra” szakadt. A kisvonat
1976-t6l — az Ipolyvidéki Erdé- és Fafeldolgozo Gazdasdg kezelésében — csak
a Nagyborzsony — Nagyirtas kozott 8 km-es szakaszon turisztikai és a MAV
lzemeltette Szob — Csak-hegyi k6banya gazdasdgi vasuton k&szallitasi céllal
m(ikodott. A nagyborzsony/ kisvasut az 1979-ben forgatott, ,,Mdsfél millio  gzss

lépés Magyarorszagon” c. kékturafilm-sorozat f6cim-vagoképei kozott is
helyet kapott... A kirdlyréti kisvasut atépitésekor (1978-81) kerilt
Nagybérzsdnybe a két nyitott/fedett személykocsi és C 50-es mozdony.

A szobi vonalrészen az 1980-ban megsziintetett hegykézi kisvasutrol atszéllitott Mk 48-as
dizelmozdonyok (8. kép) valtottak fel a g6z6soket (ezek kés6bb Kecskemétre, Balatonfenyvesre
és Hiivosvaolgybe kertiltek) és a kis C 50-es motorokat. A nagymarosi vizlépcsé épitkezésénél a
Csdk-hegyen bdanyaszott andezitet hasznaltak, ezért az 1980-as években — a beruhazas
ledllitasdig (1989) — a Szobi Gazdasdgi Vasut jelentds forgalmat bonyolitott. A hatalmas
kétomboket tehervonatok szallitottdk Szobra, a dunai uszdlyrakoddba, ahonnan szdllito-
szalagon kerultek az uszdlyok gyomraba.

A Csak-hegy — Marianosztra — Bezina-volgy — Nagyirtas kozotti, forgalombdl
kivont szakaszon nem szedték fel a vaganyokat, az irdasztalfiokokban jo
elképzelések lapultak. ,Uzemen kiviili kisvasut sinei huzédnak a vélgyben.
A feldjitdsra azonban a DIB (Dunakanyar Intéz6 Bizottsag) hatdrozata alapjdn
valamelyik 6téves tervben sor keriil, és csak a turizmus céljait fogja szolgalni.”
— irta a bezina-volgyi turaleirasnal az 1982. évi utikalauz. A pdlyat viszont
lassan visszafoglalta a természet. A sineket a lathaté gondozatlansagon fel-
batorodva — a szerpentinszakasz kivételével — fokozatosan, akkuratus
gondossaggal elloptak (9. kép), a még kevésbé korhadt talpfakat kiemelték,
elvitték. A nagyborzsonyi vonalrészen az 1980-as évek elején csokkent,
majd megsziint a teherforgalom, a teherkocsik félredllitva rozsdasodtak.
1984-ben az erdégazdasag a személyforgalmat is ledllitotta. A kialakult
,Vészhelyzet” ezen sorok szerzdjét, Berki Zoltant (aki akkor 19 éves volt) egy
— az akkori Népszabadsdgban megjelent — Ujsagcikk megirdsara sarkallta,
melynek nyoman kiderilt: ,Az Ipolyvidéki Erdé- és Fafeldolgozé Gazdasdg a
Pest megyei Tandcstdl az elavult dllapotu vasutvonal felszedésének, ezzel a
veszteséges lizem megsziintetésének engedélyezését kérte.” Valdszinlileg az
Ujsagcikknek koszonhet6 6sszefogdsnak, a kiillonbo6z6 véllalatoktdl, iskolaktal
érkez6 felajanlasoknak is szerepe volt abban, hogy ,a Pest megyei Tandcs ; :
Kézlekedési Osztalya elsé fokon az erdei vasut felszedését nem engedélyezte és az lizemeltetési engedélyt 1990 dprilis 25-ig, a
miiszaki fenntartdsi elSirdsok teljesitésének kételezettségével meghosszabbitotta” (MEM-EFH 44.174/1/1986). Talan ha a
szerkeszt6ség nem kozli le az irast, lehet, hogy csak emléktablat avathatnank a kisvasut helyén. A kisvasit Nagyborzsény és
Nagyirtas kozott 1987-ben Gjraindult, de a kozombosség, az elégtelen marketing, a nemcsak télen, nyaron is(!) sziineteltetett
hétvégi forgalom Ujabb megsziintetéshez vezetett. 1992-ben mar ujra rozsdasak maradtak a sinek, a mozdonyszinre ratették a
lakatot. A kialakult helyzet a Mi lesz veled Bérzsény? c. dokumentum-riportfilm (MTV, 1991) adasba keriilése utan sem valtozott.




Nagyborzsonyben ugy tiint, a kisvasutnak visszavonhatatlanul befellegzett. Csak a mozdonyok
alltak a szinben, a kocsik a fiben, majd hamarosan embermagassagura n6tt gyomok kozétt, a
szabad ég alatt rozsdasodtak, pusztultak (10. kép). A palyat elsésorban a napos helyeken gaz,
majd cserjék vették birtokba... A Szobi Gazdasagi Vastitra is rossz idék jartak. A nagymarosi
épitkezéshez mar nem kellett a k6tomboket szallitani, a MAV zizottkd-igénye pedig 1990 utan
jelentGsen csokkent. A Csdk-hegyi k6bdnydt privatizaltdk, az uj, francia tulajdonos a kéorlét
Szobrdl a kitermel6 helyre telepitette, a szallitast tehergépkocsikra szervezte. A kisvasut 1992.
december 22-én leéllt, a vonal megsziint. 1994-ben a mozdonyok és a kocsik a MAV (akkor
még) m(ikodd kisvasutjaira, Kecskemétre és Nyiregyhdzdra kerultek, ill. 1996-ban szétvagtak

Gket. A palyan jarhatatlan bozdt nétt, majd sineket sokszaz méter hosszan elloptak.

1996 majus elején Berki Zoltdn térképész allampolgari kezdeményezésére az
egykori nagyirtasi dllomason egy vasutment6 férumra keriilt sor. A résztvev6k kozil Bogdrdi Zoltdn és Jeszenszky Géza képviselGk
(11. kép) az Orszaggylilés elé vitték a nagyborzsonyi kisvasut lgyét. Suchmann Tamds miniszter biztatd valasza alapjan (,amit
lehet, megmentiink”) 1996-ban Berki Zoltdn javaslatara Szob, Marianosztra
és Nagyborzsony dnkormanyzata megalapitotta a Nagyborzsony—Szob Erdei
Kisvasutért Kozalapitvanyt. A térség dnkormanyzatai, néhany, a turizmusban
érdekelt vallalkozd, szakemberek, kisvasutbaratok, a Borzsény szerelmesei
osszefogtak a kisvasut megmentéséért, Gjbdli izembehelyezéséért. A szam-
talan levél, fénykép, videdfilm, tervdokumentdcio, beadvdny, tanulmdny,
eljdrds és bejdrds, értekezlet, forum, ujsdgcikk, tv-riport (pl. Unokdink sem
fogjdk latni — Raday Mihdly) stb. alig-alig lenditette elGre a kisvasut ligyét, de
a célért kitartéan és onzetlenll kiizd6 szerzd és tarsai eltdntorithatatlanok
voltak. Erejiket megsokszorozta az, hogy minden érdekelt szerv, minisz-
térium (pl. az 1997-ben alakult Duna—Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsdg Teszdry
Kdroly tajegységvezetd aktiv kdzremikodésével, az Orszdgos Miemlék-
védelmi Hivatal, a GM, az FVM stb.) elvileg tAmogatta a felujitast. ,Az Onék
terve miiszaki és torténeti emlék megmentése, s ennél joval tébb is, hiszen a
mai életbe valo bekapcsoldsa kiemelkedS turisztikai és kérnyezetkiméld
hatdsu.” (Dr. Vukov Konstantin miiemlékvédelmi szakmérnék levele, 1996.)
Végil az Orszaggylilés akkori alelnbkének(!), Korddi Maridnak és Szili Katalin
kornyezetvédelmi allamtitkarnak a kozbenjarasa, a tobbkoros, egyre feljebb
,gylrizd” kiizdelem (értekezlet a Parlament Gobelin termében)eredménye-
ként a nagyborzsonyi kisvasut kezelGi joga 1 Ft-os jelképes Osszegért 1998.
madrcius 16-dn az Ipoly Erd6 Zrt.-tél Frey Lajos polgdrmester ur bator
kiallasaval Nagyborzsony onkormanyzatahoz keriilt. 1997 és 2001 kozott
szamos akadalyt leklizdve, a Pest Megyei Terliletfejlesztési Tandcs (emlitsiik
meg Schmidt Géza elnbk ur nevét) és tébb minisztérium (GM, FVM, KHVM,
NKOM) tdmogatdsat megszerezve, szdmos dontéshozd, politikus, kdztiszt- e ek Dl :
ségviselG és hatdsag joindulatu segitségét elnyerve minden engedé-
lyezési, miiszaki és végiil anyagi feltétel 6sszeallt az elkeriilhetetlen
felujitasok megkezdéséhez (itt elsGsorban Bardtossy Gdabor FVM
Erdészeti FGosztalyvezet és Katona Kdlmdn kozlekedési miniszter
nevét kell kiemelni). A Kisvasutak Bardti Kére Egyesiilet tagjai és
masok ezalatt az évek alatt gondoskodtak a palya allagmegdvasardl
(12. kép). Berki Zoltannak 1999-ben, egy mesébe ill6 mddon létrejott
személyes talalkozas alkalmaval sikerilt Orbdn Viktor miniszterelnok
urat megnyernie az ugynek, aki a ,Nagybérzsény—Nagyirtds—
Madrianosztra—Szob erdei kisvasut helyredllitasa és miikidtetése
felett févédnékséget vdllalt”, 2000-ben pedig Rockenbauer Zoltdn
miniszter segitségével elérte az utolséként fennmaradt csucsforditos
vonalrész ipartérténeti miiemlékké nyilvanitasat [15/2000 (IX.15.
NKOM rendelet, mellékelve]. A legsziikségesebb helyreallitdsok utan
— melyet a Harrach Péter képvisel6 Ur invitdlasara a helyszinre
latogatd Fonagy Jdanos kozlekedési miniszter Ur sajat miniszteri
keretébdl is segitett, ill. Berki Zoltdn térképész kozbenjarasara az
osztrdk Freytag-Berndt és a Cartographia térképkiaddk egy-egy
millié forinttal tdmogattak — a Nagybo6rzsény—Nagyirtas szakasz
ujrainditasara 2002. szeptember 7-én, szamos érdekl6dé
jelenlétében kerilt sor (13-14. kép). A nemzeti szinl szalagot
Harrach Péter, a térség orszaggylilési képviselGje és Korddi Madria
kornyezetvédelmi miniszter kozosen vagta at, Nagyborzsény
képviselGtestiilete Berki Zoltannak Nagyborzsonyért emlékplakettet
adomanyozott.
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2003-ban a Nagybérzsény—Szob Erdei Kisvasutért Kézalapitvdny és az i ®

érintett énkormdnyzatok a PEA-ROP (PdlydzatelGkészité Alap — Regiondlis
Operativ Program) keretében Gsszedllitottdk ,,A Szob—Nagybdrzsény kis-
vasut teljes, turisztikai célu helyredllitdsa” c. palyazatot. Szob 6nkormany-
zata vallalta a beadasat — nyertesnek bizonyult, de Bardth Etele politikai
allamtitkar (Nemzeti Fejlesztési Terv és Tamogatdsok Hivatala) partnersége
ellenére az I. iitemben csak a Szob—Marianosztra szakasz teljes Gjjaépitésére
kertlhetett sor. Az elsé szerelvény 2007-ben gordiilt végig a palyan (15. kép).
2008-ban Szob és Marianosztra 6nkormanyzata, Remitzky Zoltdn és Kiss
LdszId polgdrmesterek, ill. Oldh Jozsef projekt menedzser vezetésével, a koz-
alapitvany tobb fejezetet érintd tarsadalmi munkajaval elkészitett palyazata
eredményeképpen a Kormdany 2008.06.25-én a Szob—Nagybo6rzsony kisvasut : - : :
teljes rekonstrukcidjat kiemelt projektként nevesitette (KIEPR-2008-0001/PROR), igy a Il. iitem, a Marianosztra—Nagyirtas
vonalrész helyreallitdsa, a Nagyirtds—Nagyborzsony szakasz teljes palyafelujitdsa, azaz a projekt befejezése karnyujtdsnyira
latszott... Sajnos a munka megkezdését szamos, varatlanul felbukkant nehézség (pl. a kisvasutak m(ikodési finanszirozasanak
megsziinése), s persze a vilagméretl recesszid a szamos egyeztetés, forum, levélvaltas ellenére nem tette lehetévé. Ebbdl az
id6szakbdl Gulyds Jozsef orszaggy(ilési képviseld, a Pest megyei Onkormanyzat turizmusért felel8s tandcsnokanak parlamenti
segitségkérs felszdlaldsai emelhet6ek ki. 2010 februdrjaban Berki Zoltdn elkészitette A turisztikai célu erdei kisvasutak
mlkddtetésének ellehetetleniilése, a Szob—Nagybdorzsény kiemelt projekt vakvdgdnyra futdsa; Eléterjesztés az uj Orszdaggydilés,
az uj Kormdny szamdra a turisztikai célu erdei kisvasutak miikddtetésének
biztositdsa érdekében c. anyagot, melyet az alairdk (kiemelten az Orszdgos
Erdészeti Egyesiilet Erdei Vasutak Szakosztdlya) k6z6s beadvanyként juttattak
el az Uj Kormany szdmara. 2010 Gszén Nagyirtdson, 20 dnkormdnyzat, 9 civil
szervezet és 6 turisztikai szolgaltaté csatlakozdsaval kerilt elfogadasra az
Bérzsony—Ipoly vélgye (6ko)Turisztikai Régio megalakitdsa a Borzsény
természeti és kulturtérténeti értékeinek megdbrzéséért, bkoturisztikai
fejlesztéséért, kornyezetbardt kbzlekedéséért, telepiiléseinek fejlédéséért c.
ElGterjesztés, melynek a Borzsony nonprofit erdévagyonkezelés(i 6koturisz-
tikai/ rekredcidos modellteriiletté valasa, a ,nemzet unikalis (hegyvidéki)
parkjanak” a megvaldsitasa mellett, ahhoz kapcsolédva sarkalatos pontja §
volt a Szob—Nagybdérzsény kisvasutvonal teljes, turisztikai célu helyredlli- = R
tdsdnak befejezése. Ennek érdekében Szob, Mdrianosztra és Nagybd6rzsény polgarmesterei ill. Bogdrdi Zoltdn, a Nagybd6rzsény—
Szob Erdei Kisvasutért Kézalapitvany elndke egy nyilatkozatot (Szdndéknyilatkozat a félbehagyott Szob—Nagybérzsény kézotti
kisvasutteljes, turisztikai célu helyredllitdsa c., a Kormdny dltal 2008. junius 25-én kiemeltként nevesitett projekt (KIEPR-2008-0001/
PROR) befejezése érdekében) irt ala, melyet a rendezvényen résztvevé Horvdth Endre turizmusért feleld h. allamtitkarnak ill.
Ugron Akos fSosztalyvezetének is atadtak. A Magyarorszdg—Szlovdkia Hatdron Atnyulé Egyiittmiikédési Program keretében
S ; ; »Nagybérzsény és Cierny Balog (Feketebalog) erdei kisvasutak egyiitt-
miikédése, 6sszehangolt turisztikai célu fejlesztése és k6zos szlovdkiai és
magyarorszdgi vonzerdk kialakitdsa” cimmel benyujtott kozos palyazat két
Utemének eredményeként 2012-2014 kozott a Nagyborzsony—Nagyirtas
palyaszakasz és a nagyborzsonyi végallomas Batizi Zoltdn és Antal Gyuldné
polgarmesterek (Nagybérzsény) és a Bérzsény 2020 Kft. aldozatos mun-
kajanak koszonhetGen teljes jjaépitésre keriilt (17. kép). A Nagyborzsony—
Nagyirtds vonal a kézalapitvdny kezdeményezésére — mint miiemlékvasut —
2013.07.01. 6ta a Nemzeti Vagyon része. Az errdl sz6lo el6terjesztést — a
képviseleti demokracia szép példdjaként — Harrach Péter képvisel6 ur és
Navracsics Tibor Ur, mint Veszprém orszaggylési képvisel6je nyujtotta be az
Orszaggylilésben, ugyanis Berki Zoltdn egyik kezdemenyeZOJe volt a 2006-
ban, Kéka Jdnos minisztersége idején bezérasra itélt Gydr—Veszprém kozotd MAV vonal, a
hires Cuha-vélgyivasut megmentésének, a nagyborzsonyi, forgatokonyv” szerinti miiemlékké
nyilvanitdsanak, majd a két miiemlék vasut nemzeti vagyonba emelésének. 2013-ban a
térség orszaggydllési képvisel6je, Harrach Péter frakcidvezet6 Ur — miutdn a kozalapitvany
javaslatara koltségvetési médositd inditvanyaval biztositottaa nem MAV és nem erdégazdasagi
kisvasutak m(ikodési finanszirozasat (5, azaz 6t millié Ft/vonal/év) — 2013 februarjaban a
Szob—Mdrianosztra és a Nagybdrzsény—Nagyirtds szakasz Osszekotése, azaz a Mdrianosztra—
Nagyirtds szakasz Gjjaépitése érdekében (18. kép) magas szint(, tarcakozi értekezletet szervezett,
ahol a Berki Zoltdn bemutathatta a Borzsonyon atvezet6 hegyivasut teljes helyreallitdsanak
ipartorténeti, természetvédelmi, turisztikai jelentGségét. Az egyeztetés eredményeképpen (is) a
Miniszterelnokség felkarolta a projektet (itt Nagy Robert Ur nevét kell halds szivvel
megemliteni), s 2013 Gszén a kozalapitvany javaslatara az Ipoly Erdé Zrt. mint projektgazda
belépésével megkezd6dott a helyreallitas elGkészitése. A 2008-ban Osszedllitott, ,kiemelt
projektséget” eredményezé palydzat felhaszndlasaval készilt Uj anyagot a projektmenedzser
stafétabotként, egy szimbolikus menetlevélként atadta az Ipoly Erdé Zrt.-nek. Ennek ellenére,
ha informalis kérés érkezett, Berki Zoltdn levélben kérte Harrach Péter képvisel§ uUr segitségét
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a tobbszor is Ujra akadalyokba (tkdz6 projekt érdemi elindithatdsdga érdekében. 2015. aprilisdban végre megkezdddott a
Marianosztra—Nagyirtas kisvasutszakasz teljes ujjaépitése, a beruhdzas 2015 Gszére a kivitelez6k gyors és j6 munkdjanak
kdszonhetben, egyontetl vélemény szerint kivalé minGségben elkésziilt. A Borzsony hegyvidéki turizmusa Uj fejezethez érkezett,
a Duna-parti Szob — a hajédllomds és a damasdi Ipoly-hid megépllésével — a Borzsony vitathatatlanul nagyszer( , kapujava”

; (vasut, 12-es féut, kerékpdrut, pilismardti komp) valt, Marianosztra (pdlos
kolostor, Bérténmuzeum) az eddigieknél nagysagrendekkel jobban bekap-
csolédhat a térség turizmusaba, hiszen Nagyborzsony felé egy teljesen Uj
kozlekedési kapcsolata létesiilt, a 400 m magasan fekvé Nagyirtas (Szent
Orban Erdei Hotel) és Kisirtas (az Ipoly Erdé Zrt. dltal feldjitott turistahdzak)
borzsonyi turistaut-csomdpontjai élményutazassal valnak elérhetévé, a
miemlékekben gazdag Nagyboérzsény (Szent Istvan templom, Bdnydsz-
templom, vizimalom) pedig zsakfalubdl a nagyszer(i hegyivasuton érkezd
turistdk fogado-telepilésévé valt. A Mdrianosztra—Nagyirtds szakasz Ujja-
épitésével a turistdk birtokba vehetik, kirdnduldsaikba sz6hetik a Bérzsonyben,
a Duna—Ipoly Nemzeti Parkban kanyargd, vadregényes Gtvonalu (19. kép) teljes
Szob—Nagybo6rzsony hegyivasutat, amely hazank egyedi, hegyvidéki, 6kotu-
risztikai kinalatanak f6 attrakcidja.

*x ok ok

Sajnos nincs roévidebb véltozat ahhoz, ha legaldbb sejtetni szeretnénk azt a
hihetetlen kiizdelmet, melyekhez oly sokan, sokféleképpen csatlakoztak, mindig,
mindenhol volt legalabb egy igaz ember, aki ,tullépte a hatdskorét” a kisvasut
érdekében... Elkésziilt a Szob—Nagyborzsony turisztikai céld kisvasut hianyzo,
kozépsE szakasza is. Koszonet érte mindazoknak, akik ebben tdmogatdk voltak,
de els6sorban Nagybdérzsény, Mdrianosztra és Szob polgarmestereinek, Harrach
Péter képvisel6 urnak, Fiiri Andrds drnak, a Duna—Ipoly Nemzeti Park igazga-
tojanak, akik alapvetd segitséget, a szilard alapot adtak a folyamatos kiizdelem-
hez, s nem utolso sorban az Ipoly Erdé Zrt.-nek, Kiss LdszIo vezérigazgatd urnak,
hiszen a célegyenesbe fordult, az erd6k kozjoléti funkcidjat, a természetjaras
feltételrendszerének fejlesztését elGtérbe helyezd kormanyzati szandék meg-
valdsitasaval, immar turisztikai céllal helyreallitottak ezt a nagyszeril erdészeti,
ipartorténeti emléket. Elismerés jar a projekt kivitelez6inek, minden egyes
szakembernek és az elkésziilt szakaszok lizemeltetSinek, Paulik Janos és Kettler
Tibor uraknak egyarant.

Magyarorszag a Szob—Nagybdrzsény hegyivasut helyredllitdsaval (20—
21. kép) nemzeti vagyonat gyarapitotta, s azok, akik részt vettek az elmult
20 év kiizdelmében egy életreszold élményt kaptak az 6sszefogas, az alkotas,
az értékmentés, a mar senki altal el nem vehet6 , hagyunk valamit magunk
utdn” érzés felemel6 6romét.

Berki Zoltdn térképész
a Nagyborzsony—Szob Erdei Kisvasutért Kdzalapitvany kuratériumdanak tagja,
a helyredllitds kezdeményezGje
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